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Liebe STATTAUTO-Teilnehmer/innen,

hier die Daten zum aktuellen Entwicklungsstand von STATTAUTO (November 2000):

2.640 Teilnehmer (November 99: 1.950)
43 Stationen (November 99: 39)
110 Autos (November 99: 87)
1. Teilnehmerwachstum und Stabilitat der Dienstleistung

Das Jahr 2000 hat uns ein starkes Teilnehmerwachstum gebracht. Bis Ende Oktober haben wir be-
reits Uber 800 Neuvertrdge abgeschlossen, davon 430 oder 54% mit MVV-Abo-Konditionen und 370
Standardvertrage (46%). 800 Neuvertrdge in 2000 bedeutet zugleich: 30% aller Teilnehmer kénnen
erst seit maximal 10 Monaten auf CarSharing Erfahrungen zurlckblicken. Mit derzeit 2.640 Teilneh-
mern hat sich die Teilnehmerzahl im Vergleich zu Ende 1996 verdoppelt. Aulerdem haben wir fest-
gestellt, dalR 72% aller STATTAUTO Teilnehmer ihren Vertrag erst nach dem 01.01.1997 abge-
schlossen haben. Diese hohe Quote hat uns sehr tberrascht.

Von langjadhrigen STATTAUTO Teilnehmern/innen wird h&ufig die Sorge gedufRert, Wachstum oder
zu schnelles Wachstum kdnne eine Instabilitat im CarSharing System bewirken. Dieses kdnnen wir
nicht bestatigen. Instabilitdt entsteht unseres Erachtens dann, wenn die "neuen" Teilnehmer mit
falschen Erwartungen oder schlecht informiert einen Teilnahmevertrag abschlieRen. Doch an unserer
Aufnahmeprozedur hat sich nichts geandert. Jeder/e, der/die Teilnehmer/in bei STATTAUTO Min-
chen werden will, kennt die Vertragsbedingungen vorab genau und wird zusétzlich von uns in das
System eingewiesen. Alle sollen die Chance haben, mdglichst schnell eine Nutzerroutine zu entwik-
keln. Das liegt nicht nur im eigenen Interesse, sondern vor allem im Interesse der anderen Teilneh-
mer, die das System ebenfalls storungsfrei und zuverlassig nutzen wollen. Und hier liegt auch eine
der wichtigsten Aufgaben der STATTAUTO-Geschéaftsstelle:

Information aller Teilnehmer/innen Uber die nutzerbedingten Fehlerquellen, die im System ent-
stehen kdnnen (Verspéatungen, Verwechslungen, keine Informationsweitergabe etc.).

Einfordern der Nutzerpflichten gegentiber den Teilnehmern, die sich versehentlich nicht an die
Spielregeln halten bzw. sie haufig oder gar regelmaRig miRachten (kann bis zur Kiindigung fih-
ren).




Bereithalten von Ressourcen zum Ausgleich von nutzerbedingten Stérungen im betrieblichen
Ablauf. In diesem Zusammenhang spielt auch die Rufbereitschaft eine bedeutende Rolle.

Fazit: Die Menge an nutzerbedingten Stérungen im CarSharing System hat zwar in absoluten Zahlen
zugenommen, nicht aber gemessen an den steigenden Nutzerzahlen. Sie haben sich auf niedrigem
Niveau stabilisiert (ca. 0,5% der Félle - vgl. auch STATTAUTO Informationen 4/1999).

2. Vandalismus an den Stationen OL und SH

Anfang September haben die STATTAUTO Teilnehmer au3erplanmafiig Post erhalten. Da war die
Rede von "gegebenen Anlassen”, "neue elektronische Tresore" und "immer Schlussel und Karte da-
bei haben" etc.. Alles andere blieb mehr oder weniger im Dunkeln. Was war geschehen?

In der Nacht vom 27.08. auf den 28.08. besuchen Unbekannte die Station OL (Olympiazentrum).
Sie entfernen den mechanischen Tresor, der an einer Saule festgeschweil3t war, gewaltsam, zer-
stéren den Tresor (wie auch immer) und entnehmen nur einen Autoschliissel - den vom Astra Ca-
ravan -, ein zweiter (vom Opel Corsa) landet im Fahrtberichtsbriefkasten. Sie machen mit dem
Astra eine Fahrt Gber ca. 220 km. In der Frih steht das Auto wieder an der Station, der Auto-
schlussel fehlt, der Fahrtbericht natirlich auch.

Zwei Tage spéater besuchen Unbekannte nachts die Station SH (Kreuzkirche), meiReln den me-
chanischen Tresor grof3flachig aus der Mauer, zerstéren den Tresor und entnehmen den Auto-
schlissel vom Ford Transit. Anschliel3end fahren sie ca. 240 km und stellen das Fahrzeug Nahe
Olympiazentrum (SeitenstralRe der Lerchenauerstr.) wieder ab. Die Polizei findet das Fahrzeug
ca. 4 Wochen spater. Der Autoschlissel fehlt, der Fahrtbericht nattirlich auch.

Die Tater sind nach wie vor unbekannt. Wir haben zwar einen konkreten Verdacht, aber die Beweise
fehlen noch. Wahrscheinlich hat man unsere Fahrzeuge gebraucht, um Diebstahlgut Uber eine gewis-
se Strecke zu transportieren. So die Theorie. Und welche praktischen Folgen hatte dieses? Hier die
wichtigsten:

Die Stationen OL, SH und ND wurden voriibergehend geschlossen. Sie sind inzwischen wieder er-
offnet. Die Stationen SH und ND haben einen elektronischen Tresor erhalten. OL hat einen neuen
mechanischen Tresor (siehe Betonsdule am Stellplatz) und bekommt demnéachst ebenfalls einen
elektronischen Tresor. Der Ausbau des Tresorsystems schreitet weiter voran. Dazu weiter unten.

3. STATTAUTO als Zeuge im Gerichtssaal

Zwischen der vorherigen Geschichte und der nun folgenden gibt es nach unserer Vermutung einen
Zusammenhang - was zu beweisen ware. Nichts desto trotz: Diese Geschichte liegt schon etwas lan-
ger zuriick. Wir mufdten uns daran erinnern, denn wir waren am 05.10.2000 beim Landgericht Min-
chen als Zeugen geladen. Die Munchner Presse berichtete dartiber in den Folgetagen mit Schlagzei-
len wie: "Doppelmdrder wieder vor Gericht" oder &hnlich. Was war geschehen:

Im Jahr 1996 verschwinden bei STATTAUTO Fahrzeuge. Drei Autos kehren nicht zurlick, aber 1
Astra Caravan (eignet sich auch fur Transporte) wird an der polnisch - litauischen Grenze mit
Unterstitzung eines grof3en deutschen Kfz-Rickholdienstes festgesetzt (Pfingsten 1996).

Wir reagieren sofort (Die Alt-Teilnehmer/innen werden sich erinnern): Alle SchlieRzylinder an den
Tresoren und alle Tresorschlissel (ca. 900) werden in kiirzester Zeit ausgetauscht. Die wertvolle-
ren Fahrzeuge (Opel Astra und Kleinbusse) werden nur tber eine kontrollierte, persénliche Fahr-
zeugschlisselibergabe vergeben. STATTAUTO Teilnehmer, die in der Nahe der Stationen woh-
nen, unterstitzen uns dabei.

Im August 1996 wird der Hauptverdachtigte, der am 05.10.2000 vor Gericht stand, festgenom-
men. Er hatte zuvor versucht, STATTAUTO Teilnehmer zu werden. Erst Monate spater kehren
wir zum normalen Betrieb zuriick. Inzwischen hatten wir ein relativ sicheres Gefiihl, dafld ein wei-
terer Mif3brauch nach Austausch der Tresorschlissel wohl nicht passieren wird. Wir hatten recht.

Parallel zu diesen Vorgéngen bereiten wir die Einflhrung des elektronischen Tresorsystems vor -
auch hier wieder mit hervorragender Unterstiitzung vieler STATTAUTO Teilnehmer. Der Prototyp
wird von Dezember 96 bis Februar 97 getestet. Im Juni 1997 sind die ersten 6 Stationen mit ei-
nem elektronischen Tresor ausgestattet.



Der 06.10.2000 markiert das vorlaufige Ende dieser Geschichte. Das Landgericht Miinchen spricht
den Hauptverdachtigen fiur schuldig des Diebstahls von 4 Fahrzeugen von STATTAUTO Minchen
und verurteilt ihn zu einer Strafe von 3 1/2 Jahren. Er sal} seit August 1996 im Gefangnis wegen an-
derer Delikte. Der Gefangnisaufenthalt wird sich also noch ein wenig verlangern.

Fazit aus beiden Geschichten: Die Entscheidung fur die Einfihrung und den Ausbau des elektroni-
schen Tresorsystems hat sich hauptsachlich aus der Notwendigkeit entwickelt, das CarSharing Sy-
stem gegen kriminelle Aktivitaten von aufen zu schitzen. Wir hoffen, daf3 uns vergleichbare Erfah-
rungen wie die in 1996 kiinftig erspart bleiben werden.

4. Von drohenden Konkursen

Am 27.10.2000 erreichte uns eine Hiobsbotschaft aus Berlin. Kurz darauf war es auch in der Presse
zu lesen. Der "stattauto AG" in Berlin - der "Mutter" des deutschen CarSharing droht der Konkurs
wegen Uberschuldung trotz Eigenkapitals in betrachtlicher Hohe. Am 08.11.2000 konnte der Konkurs
vorerst mit Unterstitzung der Teilnehmer/innen der "stattauto AG" aus Berlin und Hamburg abge-
wendet werden. 1.350 Teilnehmer hatten ihren Verzicht auf Gber 1,1 Mio. DM ihrer Einlagen (sprich:
Kautionen) erklart. Dieses war der dringlichste Schritt. Weitere missen folgen. Dartber wird die Ak-
tiondrsversammlung am 16.12.2000 entscheiden. Wie konnte es soweit kommen? Diese Frage kon-
nen wir nicht zuverlassig beantworten. Von schweren Managementfehlern ist die Rede. Uns scheint
es, als ob die Berliner Kollegen die Ziele, die sie in den vergangenen 3 Jahren erreichen wollten, zu
hoch gesteckt hatten.

Vergleichbare Botschaften erreichen uns auch aus Minchen von Call-a-bike. Davon war am
21.11.2000 in den Miunchner Zeitungen zu lesen. Von Liquiditdtsengpassen ist die Rede, von "Ge-
haltern, die auf Eis gelegt werden," und vom Einstellen des reguléren Betriebes fiir die ndchsten Mo-
nate. Konkurs mufd wohl nicht angemeldet werden. Sicher ist eines: Call-a-bike hatte zu Beginn des
Jahres einen grandiosen Marketingauftritt und Call-a-bike hat hervorragend fir das Verkehrsmittel
"Fahrrad" geworben. Aber Call-a-bike ist unseres Erachtens in erster Linie ein grof3es betriebswirt-
schaftliches Experiment. Die Frage, ob diese Dienstleistung sich jemals tragen wird, ist unbeantwor-
tet. Laut Plan soll dieses auch erst in 4 Jahren der Fall sein - vorausgesetzt die Expansion setzt sich
ungebremst fort und zwar nicht nur in Minchen sondern in vielen anderen Stadten. Betriblich ist, dald
sich bereits jetzt nach 7 Monaten die Frage stellt, ob das Experiment tiberhaupt fortgesetzt werden
kann. Risikobereite Kapitalgeber sind gefragt.

Call-a-bike wird in Minchen als Innovation in der umweltorientierten Verkehrspolitik gesehen und
stets in einem Atemzug mit CarSharing genannt. Es gibt einige Gemeinsamkeiten, aber auch erhebli-
che Unterschiede. Der wichtigste: Call-a-bike ist ein Venture-Kapital-Unternehmen (Risikokapital). Die
Grinder von CarSharing Betrieben wollten demgegeniber von Anfang an unter Beweis stel-
len, daf3 die Dienstleistung CarSharing wirtschaftlich - d.h. kostendeckend - betrieben werden
kann. Dieser Beweis ist vielfach erbracht. Um so betriiblicher ist der drohende Konkurs der "stattauto
AG" - insbesondere wenn man bedenkt, dal3 sich die stattauto AG im Jahr 1998 gegriindet hat aus 2
unabhéngigen GmbHs in Berlin und Hamburg, die gesund waren - d.h. keine roten Zahlen schrieben.
Wir gehen davon aus: CarSharing eignet sich nicht fur ein Venture-Kapital-Unternehmen - oder bes-
ser "Adventure-Kapital" (wie ein Kollege von uns manchmal formuliert). Wer das grof3e Geld machen
will, sollte seine Aufmerksamkeit besser auf andere Marktsegmente lenken.

5. Ist die Station NR noch zu retten?

Umweltorientierte Verkehrspolitik hat in Minchen einen schweren Stand. Dieses macht sich auch
daran fest, dal3 bisher die Unterstiitzung kommunaler Dienststellen bei der bedarfsgerechten Stati-
onsplanung fur CarSharing eher bescheiden ausgefallen ist - trotz Stadtratsbeschluf3 etc.. Nun eska-
liert dieses Thema an anderer Stelle. Es droht das "Aus" sogar fur bestehende STATTAUTO Statio-
nen unter Mitwirkung von kommunalen Dienststellen. Betroffen ist die Station NR (Neuhausen
Rupprechtstralie):

Der Eigentiimer des Parkhauses "Rupprechtstral3e 22" hat die drei STATTAUTO Stellplatze zum
31.01.2001 gekundigt. Die Bitte unsererseits, die Kindigung vorlaufig auszusetzen oder zuriick-
zunehmen aufgrund der besonderen verkehrspolitischen Bedeutung des CarSharing Systems
wurde umgehend abgelehnt. Was ist geschehen: Der Eigentimer hatte das Objekt "Rupprecht-
stral3e 22" erworben, um zusatzliche Stellplatze fur die neuerrichteten Burokomplexe am Anfang
der Landshuter Allee zu schaffen.



Der Parkraum "Rupprechtstrafe 22" war bisher Uberwiegend von Anwohnern genutzt. Dieser ist
nunmehr zu Gunsten der Wirtschaft und zu Lasten der Anwohner ersatzlos gestrichen. Dieses
erfolgte mit Genehmigung der zustandigen stadtischen Behdrde, die sich offensichtlich nicht ge-
gen entsprechende Weisungen der Aufsichtsbehdrde wehren konnte. Eine andere Abteilung
plant zusétzliche Parkgaragen fir Anwohner im selben Stadtviertel (Donnersberger Straf3e), um
dringend bendtigte Stellplatze fir Anwohner zu schaffen.

Der Vorgang kommt faktisch einem Schildburgerstreich gleich. Er demonstriert aber vor allem
die Macht der Wirtschaft beim Durchsetzen ihrer verkehrspolitischen Interessen. Die Leidtragen-
den sind vor allem die Anwohner - egal ob sie ein Auto haben oder nicht. Das Auto-
Verkehrsaufkommen wird stark anwachsen.

Und wo bleibt STATTAUTO? Wir sind mit dem Bezirksausschul3, den Fraktionen im Stadtrat und
stadtischen Dienststellen in Kontakt. Grof3e Hoffnungen werden uns nicht gemacht. Proteste niitzen
wohl auch nichts mehr, denn die Entscheidungen sind langst gefallen. Unser letzter Versuch: Ver-
handlungen mit den "Grof3mietern" im Parkhaus. Wir werden es versuchen.

6. Unsichere Zukunft fir die Station L?

Gewisse Ungereimtheiten zeichnen sich auch im Lehel (Station L) ab. Das Lehel soll Modellgebiet fir
das neue Konzept der Parkraumbewirtschaftung werden. Die Rolle von CarSharing ist in diesem
Konzept noch ungeklart, obwohl durch das CarSharing System anerkanntermafRen deutliche Par-
kraumentlastungseffekte entstehen. Noch bevor das neue Konzept greift, entfacht sich eine heftige
Diskussion um den kommunalen Grund rund um die Lukaskirche. Dabei handelt es sich um eine
schmale Grinflache inklusive mehrerer Stellplatze fur Autos der Kirchengemeinde - davon 1 Stell-
platz fir STATTAUTO. Nach dem Wunsch des Bezirksausschusses sollen die Stellplatze erheblich
reduziert werden. Unter diesen Bedingungen ist es vollig unklar, ob die Kirchengemeinde STATTAU-
TO auch kunftig Stellplatzmoglichkeiten einrfAumen kann. Wir werden sehen, wie die Sache weiter-
geht.

Auf Anfrage eines VerkehrsausschuB3mitgliedes im Bezirksausschuf3 haben wir eine kurze Einschét-
zung unseres Bedarfs im Lehel gegeben. Wir zitieren im folgenden sinngemaf aus der Stellungnah-
me. Sie ist mit gewissen Abwandlungen auch auf andere Stadtbezirke anzuwenden und ist deshalb
von allgemeinem Interesse:

Die STATTAUTO Station an der Lukaskirche wurde im Herbst 1992 mit 1 Auto (Opel Corsa) er-
offnet. Wahrend die Anzahl der Stationen und Autos im Lehel konstant geblieben ist (je 1) hat
sich die Zahl der Teilnehmer/innen stetig gesteigert auf derzeit 70. Im Durchschnitt entfallen bei
STATTAUTO auf 1 Auto ca. 20 Teilnehmer/innen. Demnach lage der Bedarf derzeit allein fur
das Lehel bei 3 bis 4 Autos bzw. reservierten Stellplatzen (z.B. bei der Lukaskirche).

Das Lehel gehort zu den Stadtbezirken, bei denen wir das Interesse der Burger an der Dienstlei-
stung CarSharing - als Alternative zum eigenen Auto - auf3erst hoch einschatzen wie vergleichs-
weise auch in Schwabing, Maxvorstadt, Haidhausen, Glockenbachviertel, Giesing, Neuhausen
etc.. Die Attraktivitat des Systems ist aber abhéngig von der wohnungsnahen Stationie-
rung der Fahrzeuge und in dieser Hinsicht haben wir gerade im Lehel grofl3e Probleme.

Wir glauben, daf3 in den nachsten 2 bis 3 Jahren die Zahl der Teilnehmer/innen im Lehel auf 250
bis 300 steigen kdnnte, wenn wir Zug um Zug die entsprechenden Rahmenbedingungen bieten
wdrden - d.h. fir ca. 15 Fahrzeuge reservierte Stellplatze an 3 oder 4 Stationen im Stadtbezirk.
Der Verkehrsentlastungseffekt l&age dann bei ca. 150 Fahrzeugen (verkaufte Fahrzeuge oder
Verzicht auf geplante Anschaffung).

Da es derzeit noch nicht mdglich ist, reservierte Stellplatze fir CarSharing im 6ffentlichen Stra-
Renraum (z.B. Parkbuchten) einzurichten, sind wir vorrangig auf die Kooperation mit privaten
oder offentlichen Einrichtungen angewiesen (Parkpléatze bei Kirchengemeinden, kommunalen /
staatlichen Dienststellen oder auf anderen kommunalen Flachen etc.). Die Unterstiitzung durch
den Bezirksausschul3 konnte hierbei aufRerst hilfreich sein.



7. Mitteilung an STATTAUTO - Vermerk auf Fahrtbericht reicht nicht!

Stets behaupten wir, dal3 wir bei STATTAUTO Minchen einen hohen Standard erreicht haben, was
den Zustand der Fahrzeuge betrifft - insbesondere die Sauberkeit der Fahrzeuge von innen. Dieses
ist sicherlich der Regelfall. Eine wichtige MaRhahme zur Férderung der Sauberkeit ist unsere Gut-
schriftregelung (5,-- DM fir Innenreinigung / 5,-- DM fur Auf3enreinigung), wobei die Innenreinigung
wirklich wichtig ist - fir den Nachnutzer. Allein in den ersten 10 Monaten des Jahres 2000 haben wir
in 536 Fallen entsprechende Gutschriften gewahrt (Vermerk auf dem Fahrtbericht) - bei Gber 16.400
Fahrten.

Eine weitere zentrale MaRhahme ist die regelmafige Kontrolle und Grundreinigung der Fahrzeuge
durch STATTAUTO. Diese finden alle 2 bis 3 Wochen statt, wenn die Fahrzeuge nicht fur langere
Zeitraume gebucht sind. Trotz dieser MaRnahmen gibt es gelegentlich auch Probleme und diese kon-
nen wir nicht sofort beheben, sondern nur dann, wenn wir sofort informiert werden. Dazu reicht der
Vermerk auf dem Fahrtbericht nicht. Bitte rufen Sie uns an: Tel 20 13 123 (ggf. Anrufbeant-
worter) oder Rufbereitschaft. Hier ein Beispiel zur Veranschaulichung.

Es ist Mittwoch. Ein Mitarbeiter von STATTAUTO besucht die Station SF an der Minchner Frei-
heit, leert den Fahrtberichtsbriefkasten, kontrolliert zwei Fahrzeuge und reinigt einen Opel Astra.
Am folgenden Freitag fahrt ein Teilnehmer mit diesem Opel Astra. Er stellt fest, da’ der Ricksitz
"total versaut ist mit weiBen Hundehaaren" und vermerkt dieses "nur" auf dem Fahrtbericht. Den
darauffolgenden drei Nutzern fallt dieses nicht auf, da es ihnen egal ist oder sie die Riicksitzbank
nicht benétigen (keine Mitteilung). Dem 4. féllt es auf und vermerkt es wiederum "nur" auf dem
Fahrtbericht. Erst der 6. Nutzer meldet das Problem direkt im Buro - nach inzwischen 10 Tagen.
Wir sperren das Fahrzeug sofort und fuihren die fallige Grundreinigung durch.

Fazit: 1. Die unverzugliche Meldung per Telefon hatte schneller zur Grundreinigung gefthrt. 2. Hun-
dehaare, die vom Nutzer nicht beseitigt werden, sind ein grof3es Argernis fiir andere. Wer Hunde im
Auto mitfahren laf3t, mul3 sich seiner besonderen Sorgfaltspflicht bewul3t sein usw. usw.!!!

8. Mitteilungspflicht bei Schaden

Jeder STATTAUTO Teilnehmer weil3, das er/sie verpflichtet ist, jeden Schaden unverziglich telefo-
nisch zu melden - egal ob er/sie ihn verursacht hat oder nicht. Vor kurzem hatten wir einen besonders
argerlichen Fall: Schaden am C41 - Kosten ca. 4.000 DM - der gréf3te sogenannte Schwarzschaden,
den wir bisher hatten. Bei der Suche nach dem méglichen Verursacher stellen wir fest, daf3 3 Vornut-
zer den Schaden zwar bemerkt hatten, aber ihn nicht meldeten - mit unterschiedlichsten Begriindun-
gen (hatte es eilig, habe ich zu Anfang tGbersehen etc.). So geht das nicht. Zur Erinnerung: In unserer
Preisliste steht: Vertragsstrafe fur Nicht-Meldung von Schaden 100,-- DM bzw. 500,-- DM.

9. Weitere Stationen mit elektronischem Tresor

Am Beginn des Jahres 2000 waren 16 Stationen mit einem elektronischen Tresor ausgestattet. Inzwi-
schen hat sich Zahl weiter erhdht. Sie wird weiter ansteigen. Folgende Anderungen hat es gegeben
bzw. wird es geben:

Station Néhere Bezeichnung Elektronischer Tresor
ab Monat / Jahr
Station TX Sendling - Taxizentrale August 2000
Station SZ STATTAUTO Zentrale September 2000
Station GB Gréfelfing - Blrgerhaus September 2000
Station GL Giesing - Lutherkirche Oktober 2000
Station SH Schwabing - Hiltenspergerstr., Kreuzkirche November 2000
Station ND Neuhausen - Dom Pedro Platz, Christuskirche November 2000
Station PM Pasing - Marschnerstrale, Himmelfahrtskirche Geplant: Dezember 2000
Station OL Olympiazentrum, DEA-Tankstelle Geplant: Januar 2001
Station SJ Schwabing - Johann Fichte Weg Geplant: Februar 2001
Station WG | Westend - Gollierstral3e, Pfarrheim Geplant: Februar 2001




9. sonstiges - Vermischtes

Verkehrsentwicklungsplan - Vorentwurf: STATTAUTO Miinchen hat seine Stellungnahme
zum Vorentwurf des Verkehrsentwicklungsplanes abgegeben. Wir haben die Stellungnahme
ins Internet gestellt. Wer daran Interesse hat, sollte dort nachlesen oder ggf. bei uns anrufen.

Die Logik der Fahrzeugnummerierung wird weiter vereinfacht. Alle Fahrzeuge, die als letzte
Ziffer eine 7, 8 oder 9 haben (z.B. C37, C38 oder C39) sind zuséatzlich angemietete Fahrzeuge
fur die Ferien- / Spitzenzeiten - in der Regel in Kooperation mit Opel Hausler.

Winterreifen und Mietfahrzeuge: Fur den Zeitraum der Weihnachtsferien wird der Fuhrpark
wieder mit Zusatzfahrzeugen von Opel Héausler und ggf. MAHAG aufgestockt. Aus den letzten
Jahren wissen wir, daR die Vermietfahrzeuge in der Regel keine Winterreifen haben. Deshalb
eignen sie sich nur bedingt fur Fahrten ins Gebirge. Bitte bedenken sich das bei der Buchung.

Der Winter kommt. Zur Erinnerung: Die STATTAUTO-eigenen Fahrzeuge haben Winterreifen
(Ganzjahresreifen). Winterreifen bieten keinen Schutz bei Glatteis. Bitte vergessen Sie nicht
beim Nachfillen der Scheibenwaschanlage, dem Wasser Frostschutzmittel beizufiigen - Danke.
Die Kosten tragt STATTAUTO (Tankkarte oder Barauslage)

Neue Station in Schwabing: In Kooperation mit der Wohnungsbaugenossenschaft Wogeno
werden wir voraussichtlich ab Februar 2001 eine neue Station errichten. Sie liegt in der Tiefgara-
ge des Wogeno-Neubaus an der Johann-Fichte-Str. 12, ca. 2 Gehminuten von der U-Bahn-
Haltestelle "DietlindenstraRe" (U6) und wird wahrscheinlich die Bezeichnung Station SJ (Schwa-
bing - Johann-Fichte-Stral3e) tragen. Die Station wird einen elektronischen Tresor erhalten und
vorerst mit 2 Autos starten.

Gute Nachrichten ebenfalls fiir Messestadt Riem. Die Chancen flr einen Ausbau der Station
stehen gut. Demnéchst werden die Wohneinheiten der Wogeno bezogen. Mehrere STATTAUTO
Teilnehmer/innen zéhlen zu den Mietern bzw. Genossenschaftlern. Weitere STATTAUTO Teil-
nehmern werden in das neue Viertel ziehen und ggf. wachst auch das Interesse unter anderen
Bewohnern des Stadtviertels. Anfang des kommenden Jahres wissen wir mehr.

Diese Ausgabe der "STATTAUTO Informationen" ist die letzte des Jahres 2000. Wir hatten Uber etli-
che Probleme berichtet - auch tUber Probleme, die wir mit Teilnehmern/innen haben bzw. hatten. Da-
bei durfen wir natirlich nicht vergessen, daf3 diese Probleme eine Ausnahmeerscheinung sind. Und
deshalb zum Abschluf ein herzliches Dankeschdn an die 99,5% unserer Teilnehmer/innen, die
durch ihren Einsatz mit dafiir Sorge tragen, dal3 die Dienstleistung CarSharing in Miinchen erfolgreich
l&uft.

Zum Abschluf3 wiinschen wir Ihnen noch ein frohes Weihnachtsfest und einen guten Rutsch ins neue
Jahr Zweitausendeins.

Mit freundlichen GriRen

Jurgen Tesch, Glunther Weinrich, Winfried Mohr

fir das STATTAUTO Team

Anlagen: Autoliste



